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Aufgebe der Erfindung ist es, die unbefugte Nutzung eines 
Fahrzeugs auch dann sicher zu verhindern, wenn die Kom- 
rnunikation zwischen Fahrzeug und Zentrale unterbunden 
wird und andererseits das Fahrzeug zumindest dann, wenn 
eine unbefugte Benutzung vorliegt zumindest zu orten. 
Dabei sott das System kostengunatig arbeiten und such dazu 
in der Lege sein, eine groBe Anzahl von Fahrzeugen zu 
uberwachen. 

Die Aufgabe wird dadurch geldst, daB die Kommunikation 
zwischen Fahrzeug und Zentrale bidirektional ist Dadurch ist 
es nicht nur moglich ausschiieBIich eine Positionsmeldung 
des Fahrzeugs an die Zentrale zu ubertragen Oder aus- 
schiieBIich von der Zentrale Freigabesignale an das Fahrzeug 
zu ubertragen, sondern es 1st moglich die Kommunikation 
bedarfsgerecht zu gestalten. Die notwendige Informations- 
ubertragung wird dadurch wesendich reduziert, daB das 
Freigabesignai nicht laufend ausgesendet wird, sondern nur 
auf Anforderung durch das Fahrzeug. Anderersejts ist es 
dennoch nicht moglich, die Freigabe allein fahrzeugseitig 
durchzufuhren. Die Kommunikation zwischen dem Fahrzeug 
und der Zentrale muB aufrechterhalten bieiben, damit 
rechtzeitig das Freigabesignai von der Zentrale an das 
Fahrzeug ubermitteit werden kann. 
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Beschreibung ^™ sehe ^ <^ |aufend oder in regelmaBigen Abstfin- 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Sicherune fttaSSXC^ Ort bestimmt, an dem sich das 

von Fahrzeugen vor unbefugter Nuteung, mkKH SSSSJ?*? T 1 ^ i 4,586 0r *angaben fiber eine 
Oberbegriff von Anspruch 1, wie es beXSe S « £S2?W Se ^ eeuiric l"™g an eine Zentrale wei- 

. der Slteren Patentannieldung DE-P 44409753 51 ak 2JfSL? Zentrale ist eme Empkngseinheit 

bekannthervorgehc 1 als "Fl ftapfang und zum Auswerten der von der Sende- 

Gemafl dieser Schrift ist in dem Fahrzeue em Dieb a^yH^ ausgesandten Ortsangaben- vorhanden. In 

stahlschutzsteuergerat und eine eSKSS££ StSSES *T 5°"? laufend bzw - 1,1 "gdaUKgw 

ne Kommunikarionsstruktur sekens des^Sgs '° «£S JSSS? J"*^ M sie » 

mSghcht zum eineri den Austausch von Daten zwEhi VerfolLn?H« p ? deS ^"S 5 2U unterbinden. Die 
emem Diebstahlschutzsteuergerat und der EmSS Sfcff J^^^die Zentrale kannauch 
e.nrichtung und andererseits den Austausch SdZ, s32X ^ Z"**™* der fahrzeugseitigen 
zwischen dem DiebstahlschutzsteuergeSt Ud zumT ,< wSd^T g ° 0 d " deS O^^ems verhindert 

zeugs. VoneinerZentralewerdeii,solangeemFahraw£r Sende ^" ei «en bereitgestellt werden, 

mcht als gertphlen gemeldet od£ sofer! EflSE tS^Sg^^ff T Fahr2eUgen ^ 
dere unbefugte Nutzung des Fahrzeues festeestellt k!w i • . ^ moblles Kommimikationssy- 

wurde. in regelmSBigen zeitlichen wSSLSff das M ffifcZ Ir™ dlgitales Fu ^telefon genua 
mobile Kommunikationssystem SignajTai fdS I FuS SSJS^ ^^tionsgebuhren an urn laufend 
zeug ubermittelt. die vo? der En?planSeSch£ fe wdSzulekef 0rtun 8 des Fa ^rz^ an die Zentra- 

stnikttn-andasDiebstahl^ 4 , 2 K^f T .? UCh da ^. sicher 2 « verhtadern, wen? 

.^^^t^m^ZSSSSSi * u^teSen1SL^H en und Zentrale 

Fahrzeug gerichtet erkannt werden, so wird der Fab? IS™ !? • anderersats das Fahrzeug zu- 
zeugbetrieb fur eine vorgegebene Zeitdauerdfe uSL ZSSL?^ - t?t ^"S 16 Benutzung vorliegt 
Jt als der zeitliche AbsLd zweier 1uK£feE£ S^riST,,^ ft" ^ daS System k ° sten g fl «- 
der Signale, freigegeben. Wird vor Ablauf S Zeh- ,„ f^^f n c ^ d au * ^ m der ^ e sem, eine groBe 
raums,fardenderF^eugbetriebfreteben2tkS 30 ^?" v f f^gfo^Qbemachen. * 
Signal empfangen, so wird die FreiSbl to fth™? feh™ ^ WetamgattnngsgemMen Ver- 

betriebs nicht verlangert, das Me!S£3S2SSS- ££2 St™* von ^ugen vor unbefugter 

^^^^^^^ ^t^^JSSSt^ 

Betriebzunehmen. ranrzeug in Die^mniunikauon zwischen Fahrzeug und Zentra- 

DurchdaeseMaBnahmewirdzwarverhmdert.daJJein .SSeS^^ DUr m5glich 

Fahrzeug Qber einen langeren Zeitraum hinweg unb" « SSS ^^^""5*^ ^ ^ ahraeugs 40 
fugt benutzt wird. Auch ist der Betrieb nicht von vom zltSuT ? ^ ausschUefllich von der 

Fahrzeug abgesandten Signalen, die e St6rt weri^ ? ^ Frejgabeagnale an das Fahrzeug zu Qbertra- 
k6nnen, abhangig, MidBrSASrirC ' K 2SS 1 ? "W* * Kon ™^tion bedarfs- 
EmpfangdervonderZentraleausgesanS£aleS S^f^^ a ^ en0tWendige ^"^tions^T. 

stems keine verlangerte Nutzung des Fahrzeugs e?- „SlT ^wcht'aufend ausgesendet wird,sondern 
laubtNachteiMgandiesemVerfahfenSte^S^^^^^ wW IIcST^ 

moghch ist, das Fahrzeug zu ortea Daher ist es be"- d«Ff h^S« 1 • fl ^ er den aktueUen °« 

spielsweisenachdemEntwendendesFateeuSweite - ? unmdest . daM ' informiert, wenn eine 

hinm5glichdasFahrzeugungefa^e?SemW * tionSt^n^cT mcht ei ! oIgt Die Kommunika- 
porteraneinenanderenOrtLverbring^ern^S -SSSSS ft^^ZntnleBaB^ 
zwischen dem Zeitpunkt des Beginns der unbeS! 2 !^ r i ^damit rechtzeitig das Freigabesi- 
Nutzung des Fahrzeugs und der WeitertSZg der h- weSen kaml " *" Fahl?eugS iibennittelt 

bSl^SSJSiSK^ , ziSSft "and eines in der 

gen zeitlichen Abstanden ausgesandten Signale erfor- ZurSS£SS\S ,n -4 c u 

derlich. Deshalb ist dieses Verfahren nur dazu geeignet. InfraJtruSurS^fnS p S J folgende 

eine eng begrenzte Anzahl von Fahrzeugen zu sichern. llnVSSf J2fiS ^ Sendeemnchtung und 

kannt, ein fahrzeugseitig angeordnetes Ortungssystem kann sich dabei zum Beispiel unS S2!£le5 ?hS- 
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eine betriebsnotwendige sJSSSS^SS& dSfSfSti " Dies ist 

steuerung, aufler Betrieb genommen. Eta OrtesE 2?jS /5 o C " n m d,?r ?entrale kein Hinwe « 
wirdabgesandt 8 nommen. tin Ortssignal erne unbefugteBenutzungvorKegt, also dann,wennbei- 

Andernfalls wird geiriaB dem Schritt 205 flberorflft * S^V^' 6 ^ 1 des Fah *«"gs. eine Ver- 
ob die Freigabe verfaUen ist fet d£3er FaU v2 V«^desIWefaAbmeld«deiF^ 

Wurde dagegen im Schritt 205 nicht festeestellt dafl nL^if ^S^ 18611 wurde 2um Schritt 215 

die Freigabe verfaDen ist, »JdS2SS Obergegangen unddie Werte der flberwachten Paramo 
hbetriebnalunedesffi^^^ Das Fahizeug ist bis zum 

zungfreigegeben,einevorhandeieWeSaEe1reS Frdgabe freigeschaltet Es wird 

deaktiviertlmdm^olgendensSI^Sen^t fi^^S" 2 °l ZU, ? C J Cgesprungen - * kann krner 
Werte der dberwachten ParaS £aS M •uS^^^^^^V^ ftim ^^' 
Schritt 208 wird abgefragt, ob ein SperSd emofa? «. KtK^ Sf* letzten E »Pfang eines Freiga- 
gen wurde. 1st diesleS so^wird SSSffiS "fiZSZ&Z? Zei ^ um ^ definierter Ab- 

die lnbetriebnahmedes Fahnie^MchdJ nSS N 6261 ^ vergangen ist. 1st dies nicht der Fall, so 
AuBerbetriebnanme £ *£ES& S5A°S? *" 

zumindest dann Oa-beOiAhoSS^S'Sh ff** 1 ?" 2 ? 7 fifprungen werden. Dies erlaubt es dann, 

progress* beendet werden; indem beisbielSe Tdie n^c«f^ ? S^ 6 Und dero fUMWUg voriiegen, 

Fahrleistungen des Whni^dfeSoSSSiS S^^**,^ 11 ^ auBer BeWeb 2U 

• ^odtf^^QtiiUlZ^SwSSn^ ^"^""esAbn^gezeitraumsweitereVe^ 

senkt werdln, bis das PaluS?S2£^Stiih5S £ \ Verbindung herzustellen durchzufOhren und so 

errdcht BefttillsSd IdSSSSSTtaS-dSS ■« S^™^^ 5 ^ gnatzU e?tolten - Der 

betriebsno&endige SteuergerlKXrSeSS be^ielswase ein eng begrenzter Zdt- 

triebesteuerung^ ^ von beispielsweise wenigen Minuten. beispiels- 

zeug nach dem Empfang eines SDerrsimals noch «£h< : Tu, tenL & kann **** auch ein 8"*- 

rend eines groBen ZefcWwSH^ S Si f^****"* Abfragezeitraum von mebrere Stun- 

e.ner festgelegten zeitlichen Abfolge ein alLtaOrf WtoSL d« den 
signal ausgesandt .werden. Die zeitlich festedeirte lb- 5??* ^ fj^Mg* festgelegt werden. 

Zentrale erlauben, nicht nur deh aktuX OrX P a £ ^phen.istso wird zum Schritt 216gesprungen. GemiB 
*ugs sbndern ^S^F^^T^^i « S^^^f^ V™*™**?* Alter- 
Der minimale zeitiiche Abstand ist dabei nSHnten SSfiSS^^ der we, ^ ere Betneb des Fahr- 
diirch die Auflasungdes OrhuSteSSeBTDle St? Unden ' \ d V* entweder * ^etriebnah- 
sich anschiieBende WartSfofeSS^ SrtaJ ^ ^J^S 8 der nacteten AuBerbetriebnah- 
geylhlt wetfen, daB ein ve^u^TrfS^def . /ttSjiSE P ro ^ve AuBerbetriebnahme des 

Wurde ; nnSritt mS^m ^ n • c • . 55 tnebnahme des Fahrzeugs beispielsweise dadurch erfol- 

■w^ l zSi^^ to ^"^ , ^ 60 Diebs ^utzsteuerferltpSSS 

^ z jT I ? deSt em 0rtssi " es ^ ^tig erkannt wird hebt es die Sperrungen der 

fSZ^Tp^^T^ 209 ^"^ betriebsnotwendigen Steuergeritte aut DaT?Seug 

gen und das Fahrzeug auBer Betneb genommen. An- ist wieder fahrbereit Das Aussenden des Betriebrfreiea- 

ansassB!B5c«aBS- ^^^^^^^ 

zur Zentrale aufgebaut und ein Meidesignal ausgesandt Altemativ oder zusatzlich' dazu kann vorgesehen 



DE 195 08 369 CI 

ram Zweck der Obcrpriifung der berechtigten Benut- des Fahrzeugs for den Verkehr durch den TUV, die 

mmm'Wmm 

nerdievonderZen^e als voneinemFahrzeugkom- 15 nicht der Fall so werden von der Zentrale gem&Bdern 
™£j nH^r vm Z Fahrzeue als voh der Zentrale Schritt 107 geeignete MaBnahmen unternommen. Der 

IT auseesandten Signale miissen stets eine fahrzetig- ein den aktuellen geographischen Ort des nunp 
•SiKX reprasenti^ 

SSFtogfnTShbdern und nicht falschU- 20 zeug an die Zentrde Qbenmttelt worden «j ^rite 

ffiricbS und SrSnpfangseinrichtung. mit dem » ^^^0^^*^^^?^^ 
SaShSStewrgerai und zuniindest einem be- zumindest eine Schutzparameter und ggf. die logische 

. Sebs^tSS^tverbindetAk •J***^ 

SStffwW in dem Fahrzeug em Ortungssystem den Parameter, dett zugehSrigen als Scbutzparameter 

Da^Tarmdas Diebstahlschumteuerge^ des F^ugs d^h d^^iebstahkAu^ 

G«amieitto^ DerwdtereBetriebdesFa^ugs^dann^terbun- 
SSnen SteuwSrtte^Send OberprQfungeh der den. in dem zumindest ein betnebsnotwendiges Steuer- 
^SSiSS^SSJ^wJ^J^mi^ gerit. wie zum Beispiel die etektronfeche Mo**"* 

d«t 'einen beiriebsnotwendigen SteuergerSts und das Betneb genommen wird, sofem , ™*J^ 

AbsetzehvonOrtssignalenveranlasseri. Freigabesignal von der ^fahrzeugseidgen Empfangsem- 

" DW^iagranin einer Initialisie- richtung^empfangenundtoerdiefa^ 

ruSzuT Anme£g*uies Fahrzeugs bei einer Zentrale, 45 munikationsstruktur an das ^bstah^hutzsteuergerjt 

Sl^B^^ F^^ u^M^ht, ^ weitergeldtet wird. Die AuBerbemebnahme wud spi- 

h^im Aiiftreten einer unbefurten Benutzung entweder ter noch bescnneben. . • •• . , . 

dS^^SSSSer durch rihtaussen- . Die ^g^eigt das FluBdiagramm ■<ffiffig£ 

dS von Freigabesignalen durch die Zentrale der weite- gemaBen Verfahrens, wie es insbesondere fir die ^^^er- 

reBeSeblefFSugsverrandertv^imdeineVer- 50 wachung auf unbefugte Benutzung eines Pnvatfahr- 

ypinrs aus einer Auswahl von Schutzparametern die che unbefugte Nutzung des Fahrzeugs der Diebstani 
SSzJSaSr aufS ^ufSScherung seines desselben ist 1st das **^S^*SZ£c 
Fahrzeugs als wQnschenswert erachtet Die Messung ss nungsgemaB stulgeset* so ^wndder 
■ des Ablaufs jedes Schutzparameters erfolgt ab seiner das Fahrzeug in einem ersten &hntt ^ 
i~*lt?n Frwaihe. Die im folsenden dareelegten Schutz- me die verschlossenen Turen Fahrzeugs offnen wouen. 
SatJSiSS^ in be- Dies ^f^£M« SSfiS' 
Uebiger Kombination miteinander angewahdt werden. aussendenden ^S^^S^JSSSw^ 
Dabfi konnen sowohl »UND".Verknflpfungen als auch eo sc ^ euer 8" a ^> b ^ 
•^DER"-VerknQprarigen zwischen den Schutzparame- mebnahme ^ f £fWJ^Jjj2g^ qJ' 
tern getroffen werden. Die Schutzparameter kfinnen Berechtgung wird durch den als 
SSpSw S bestehen aus der zSckgelegten Fahr- des SchlOssels, n^ew«sen -jj JjggjJ 
strecke, der von dem Fahrzeugbetrieb unabhSngig ge- werten und erne AuBerbetnebnahme «. Fa ™«"^ 
mS^^OmStSSaJLduFtiai^^ es wie ein Aussenden eines Omflgiab.wariMWt Ge- 

SriAhn^mP T des Fahrzeucs GemaB dem Schritt Zeitraum wahrend das Fahrzeug stiUgesetzt war, ein 
!SSd^^l^-^M^ von der Zentrale ausgesandtes Spe^gnal empfangen 
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werden, daB die Wiederinbetriebnahme. nur dann er- 
folgt, wenn uber eine mit dem Diebstahlschutzsteuerge- 
rfit verbundenen Dateneingabeschnittstelle ein von die-, 
sem als gultig erkannter Code eingegeben wird Dabei 
ist es von Vorteil, wenn die Anzahl der einen entspre- 5 
chenden Code erzeugenden Gerate gering ist und sie 
einer FControlle durch die Zentrale unterliegen. 

Patentansprflche 

10 

1. Verfahren zur Sicherung von Fahrzeugen vor 
unbefugter Nutzung, wobei fahrzeugseitig eine 
Kommumkationsstruktur den Datenaustausch zu- 
raindest zwischen einer Empfangseinrichtung eines 
mobilen Kommunikationssystemes, einem Dieb- is 
stahlschutzsteuerger&t und zumindest einem be- 
triebsnotwendigen SteuergerSt erm6glicht wobei 
die Empfangseinrichtung von einer Zentrale ausge- 
sandte Daten empf angt, deren Empfang den weite- 
ren Betrieb des Fahrzeugs ermOglicht und deren 20 
Ausbleiben eine AuBerbetriebnahme des zumin- 
dest einen betriebsnotwendigen Steuergerfcts zur 
Folge hat, dadurch gekennzeichnet, daB 

— die von der Zentrale ausgesandten Daten 
ein Freigabesignal sind, 25 

— das Diebstahlschutzsteuergerit den Verfall 
einer Freigabe fiber eine Sendeeinrichtung ein 
Meldesignal an die Zentrale absendet, das zu- 
mindest eine Identifizierung des Fahrzeugs be- 

' inhaltet, .30 

— aufgrund des empfangenen Meldesignals 
seitens der Zentrale ilberprfift wird, ob ein 
Hinweis auf eine unbefugte Nutzung des Fahr- 
zeugs vorliegt, 

wobei dann, wenn ein soldier Hinweis nicht 35 
vorliegt, ein Freigabesignal von der Zentrale 
an das Fahrzeug ilbermittelt wird, 

— bei Empfang des Freigabesignals das Dieb- 
stahlschutzsteuergerit die Freigabe, im ein 
vorgegebenes MaB verlangert wird und daB 40 

— zumindest dann, wenn von der Empfangs- 
einrichtung kein Freigabesignal empfangen 
wird, sp&testens nach Ablauf eines definierten 
Abfragezeitraums die AuBerbetriebnahme dps 
zumindest einen betriebsnotwendigen Steuer- 45 
gerftts veranlaBt wird. r 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dann, wenn kein Freigabesignal emp- 
fangen wird, spatestens nach Ablauf eines definier- 
ten Abfragezeitraums wenigstens ein Ortssignal, 50 
das den aufgrund einer fahrzeugseitig durchgef uhr- 
ten Ortung ermittelten aktuellen Ort des Fahrzeugs 
reprisentiert, von der Sendeeinrichtung des Fahr- 
zeugs ausgesandt wird 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB das Diebstahlschutzsteuergerit mit 
einer Wegfahrsperre in Verbindung steht, wobei 
ein Versuch das Fahrzeug ohne Berechtigung in 
Betrieb zu nehmen zum Aussenden eines diese In- 
formation beinhaltenden Meldesignals fuhrt go 

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein die Information fiber einen Ver- 
such das Fahrzeug ohne Berechtigung in Betrieb zu 
nehmen beinhaltendes Meldesignal als Hinwies auf 
eine unbefugte Benutzung des Fahrzeugs gewertet 65 
wird und ein Freigabesignal nicht mehr ausgesandt 
wird 

5. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 



zeichnet, daB das Diebstahlschutzsteuergerlt eine 
Funktionsuberprttfung zumindest des Kommunika- - 
tionssystems, der Sendeeinrichtung, der Empfangs- 
einrichtung und des Diebstahlschutzsteuerger&ts 
umf aBt, wobei eine Beeintrachtigung der Systerain- 
tegritat zum Aussenden eines diese Information be- 
inhaltenden Meldesignals fuhrt 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Informationen liber die Beein- 
trachtigung der Systemintegritat beinhaltenden 
Meldesignals als Hinweis auf eine unbefugte Be- 
nutzung des Fahrzeugs gewertet wird und ein Frei- 
gabesignal nicht mehr ausgesandt wird 

7. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das ausgesandte Mel- 
designal das Ortssignal beinhaltet 

8. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dann, wenn nach dem Aussenden ei- 
nes Meldesignals ein Freigabesignal von der Emp- 
fangseinrichtung des Fahrzeugs nicht empfangen 
wird, periodisch in einer f estgelegten zeitlichen Ab- 
f olge ein aktuelles Ortssignal ausgesandt wird 

9. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zeitlich festgelegte Abfolge aus 
zwei innerhalb eines Intervalls aufeinanderfolgehd 
ausgesandten Ortssignalen und einer sich an das 
Intervall anschlieBenden Wartezeit ohne Aussen- 
den eines Ortssignals besteht 

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Intervall eine Dauer von weniger 
als einer Minute, insbesondere von weniger als 30 
Sekunden, aufweist 

11. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verfall der Freigabe in einem 
Oberschreiten eines vorgegebenen, von der Benut- 
zung des Fahrzeugs unabhfingigen Zeitintervalls 
besteht 

12. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Verfall der Freigabe in einem 
Oberschreiten eines vorgegebenen Betriebsinter- ■ 
vail fur die Betriebsdauer des Fahrzeugs besteht 

13. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Verfall der Freigabe in einem 
Oberschreiten einer vorgegebenen Fahrstrecke be- 
steht 

14. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verfall der Freigabe in einem 
Oberschreiten einer vorgegebenen Anzahl von In- 
betriebnahmen des Fahrzeugs besteht 

15. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Verfall der Freigabe darin be- 
steht daB die von dem Fahrzeug durchgefuhrte Or- 
tung zu der Feststellung fuhrt daB ein vorgegebe- 
nes, bestimmtes geographisch Gebiet verlassen hat 

16. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verfall der Freigabe darin be- 
steht daB die von dem Fahrzeug durchgefuhrte Or- 
tung zu der Feststellung ftihrt, daB ein vorgegebe- 
nes, bestimmtes geographisches Gebiet befahren 
wird 

17. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verfall der Freigabe durch will- 
ktirliche Betatigung einer Schalteinrichtung durch 
einen Insassen des Fahrzeugs erfolgt 

18. Verfahren nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Schalteinrichtung ein vom Fahrer 
betatigbarer Schaiter ist 

19. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB bei dem Empfang eines von der Zen- 
trale ausgesandten Sperrsignals durch die Emp- 
fangsemnchtungdurch DiebstahJschutzsteuergerat 
eine Aitf erbetriebnahme zumindest eines betriebs- 
notwendigen Steuergerats erfolgt 

20. Verfahren nach Anspraeh 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei der Inbetriebnahme des Fahr- 
zeugs der zwischenzeitliche Eingang eines Sperrsi- 
gnals Oberpriif t wird und daB dann, wenn ein Sperr- 

. signal empfangen wurde, die Inbetriebnahme des , 0 
Fahrzeugs durch AuBerbetriebnahme zumindest 
de n rt«id nebSn0tWenidigen Steuer S erftts verhin - 

21. Verfahren nach Anspraeh 19 oder 20, dadurch 
gekennzeichnet, daB nach dem Empfang des Sperr- , 5 
signals erne Ortung des Fahrzeugs durehgefOhrt 
wird und daB zumindest einmal ein Ortssignal aus- 
gesandtwird. 

22. Verfahren nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet daB bei jedem Versuch der Inbetriebnah- 20 
me des Fahrzeugs ein Ortssignal ausgesandt wird. 

23. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Abfragezeitraum ab dem Aussen- 
aen ersten Meldesignals gemessen wird, das auf 

■ gn!ls?rfolgt S empfangenen ^igabesi- a 

24. yerfahren zur Wiederinbetriebnahme eines 
durch die AuBerbetriebnahme zumindest eines be- 
tnebsnotwendigen Steuergerats stfflgesetzten 
Fahrzeugs, insbesondere nach Anspruch 1, dadurch 30 
gekennzeichnet, daB dann, wenn das Fahrzeug ein 
von der Zentrale ausgesendetes Betriebsfreigabesi- 
gnal empfangt, von dem Diebstahlschutzsteuerge- 
rat Oner die Konununikationsstniktur die AuBerbe- 
triebnahme der zumindest einen betriebsnotwendi- 
gen Steuergerats aufgehoben wird. 

25. Verfahren zur Wiederinbetriebnahme eines 
durch die AuBerbetriebnahme zumindest eines be- 
taebsnotwendigen Steuergerats stillgesetzten 
Fahrzeugs, insbesondere nach Anspruch 1 oder 24 
dadurch gekennzeichnet, dafl fahrzeugseitig eine 
mit dem Diebstahlschutzsteuergerat verbundene 
DatenemgabescnnittsteUe angeordnet ist, wobei 
zur Wiederinbetriebnahme des zumindest einen 
betnebsnotwendigen Steuergerats zumindest die 4S 
angabe ernes als gttltig erkannten Codes ttber die 
Datenemgabeschnittstelle erforderlich ist 
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